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Die Entstehung in der Schweiz

Vielleicht hdtte sich der historische Rennsport in Europa ohne
Samstag ab 7.00 bis 18.00 Uhr
13.14. Aug. 77 * Sonntag ab 8.00ba 17.00 Uhe die Schweizer ganz anders entwickelt. Es waren nimlich Enthu-

Der AvD feiert 50JAHRE siasten aus unserem Land, die als wichtige Steigbiigelhalter fiir

NURBURGRING e et frtend Molorporee free

V Int.Rennen fir historische Renn-und S Text: Bruno von Rotz, Bilder: Archiv Beat von Lerber, G. Paumann, Bruno von Rotz

Samstag und Sonntag Gber 20 Rennen
auf der Start- und Zielschieife

Fanenum do Prele dor Fimen: A St bt icht ganz unerwarteterweise waren es die Briten, die schon kurz

& Atta Romeo, BMW, Bugat, Ferrar Maserat, Jaguar, nach dem Zweiten Weltkrieg begannen, mit alten Autos Rennsport

Castivl ooa poresmte . g 1 !

@ S8 g zu betreiben. Mit gebiihrender Verzogerung sprangen dann die Fran-
= bl zosen auf den Zug auf, als sie im Jahr 1964 an den Grand Prix de France er-

oy o | innerten und dem Publikum alte Boliden vorfiihrten. Und fast ein Jahrzehnt

spater entstand in Deutschland eine Tradition, die bis heute Bestand hat:
Der Oldtimer Grand Prix wurde aus der Taufe gehoben.
Uberraschenderweise brauchten unsere nordlichen Nachbarn dazu die Hil-
fe der Helvetier. Es war namlich Hans-Peter Nyffeler aus Teufen, ein aktiver
Rennfahrer aus den Sechzigerjahren, der mit Friedrich Thurnwald 1972 den
ersten AvD Oldtimer Grand Prix auf dem Niirburgring organisierte, zu dem
sich rund 100 Teilnehmer anmeldeten. 2016 fand der 44. Oldtimer Grand
Prix mit iiber 50000 Zuschauern und iiber 500 Rennfahrzeugen statt. Die
Begeisterung ist ungebrochen.
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Die historische Rennszene entsteht
Mitte der Siebzigerjahre gab es noch kaum eine historische Rennszene in der
Schweiz. Aber natiirlich gab es Oldtimerenthusiasten. Einer von ihnen hiess

[ PRbGRAMM DM 2,- s o (ST, Beat von Lerber, der sich damals bereits an diversen MG TC und TF versucht
@ hatte, diese eigenhéndig restaurierte und Ausfahrten in den alten Sportwa-
AUTOMOBILCLUB VON DEUTSCHLAND (AvD) s i B :
S e~ gen genoss. Dieser passionierte Oldtimerfahrer war 1974 als Zuschauer am
Titelblatt des AvD Oldtimer Grand-Prix-Programmhefts von 1977. Oldtimer Grand Prix auf dem Niirburgring und fing sofort Feuer. Er wollte
Man feierte 50 Jahre Niirburgring. selber mitfahren, und zwar schon im folgenden Jahr.
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Also bereitete er seinen MG TF fiir die Teilnahme vor, musste aber erkennen,
dass er mit dem betagten Englander nicht schnell genug unterwegs sein konn-
te. Etwas Rennmassigeres musste her. In der Zeitung des Touring Clubs stiess
er auf das Inserat fiir einen Denzel-Sportwagen. Den Wagen mit Aluminium-
carrosserie kaufte sich von Lerber, bereitete ihn fiir Motorsporteinsitze vor
und bestritt in der Folge damit einige Rennen. Noch schneller ging es dann mit
dem Lola Mk5A der Formel Junior, dem Siegerwagen Richard Attwoods beim
GP von Monaco im Jahr 1963, den der Berner 1982 kaufen konnte und den er
in der Folge ein Jahrzehnt lang schnell und gekonnt bewegte.

Im Rahmen seiner Rennteilnahmen wuchs das Netzwerk und der Bekannten-
kreis des Hobby-Rennfahrers, und es reifte schnell der Entschluss, dass man
diese Gruppe von Enthuasiasten eigentlich besser organisieren sollte.

Die hauseigene Zeitschrift der GHS, Gruppe Historischer Sportfahrzeuge,

in den Neunzigerjahren (oben) und den passenden Kleber (unten)
gab es selbstverstandlich auch.

Lola Mk5A von 1963, den von Lerber iiber Jahre
im historischen Rennsport einsetzte.

Beat von Lerber in seinem MG TF bei einer Rallye des Oldtimer Clubs Bern in den Siebzigerjahren.
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Fahrerlehrgang auf dem Hockenheimring
im Jahr 1979: imposantes Teilnehmerfeld
(rechts) und motivierter Kursleiter Nyffeler,

der letzte Instruktionen gibt (oben).

Fesche Madels und heisse Rennwagen waren schon damals ein beliebtes Fotosujet.

-I] 6 E3 swissClassics

1979 im «alten» Fahrerlager auf dem

_ Niirburgring (oben). Edle Vorkriegs-
Sportwagen und von Lerber in sei-

nem Wolseley (im Bild ganz rechts).
Das Rennmeeting auf dem Niirburgring
im Jahr 1979 (links). Erwin Tragatsch
und Adriano Cimarosti neben

einem Aston Martin.

Eigene Vereinigung fiir die Motorsportler

So wurde am 8. Dezember 1978 in Bern die Gruppe Historischer Sportfahrzeuge,
kurz GHS, mit 48 Griindungsmitgliedern ins Leben gerufen. Unterstiitzt wurde
von Lerber von Adriano Cimarosti, Christian Merz, Rainer Kampf, A. Guggisberg,
Ruedi Wenger, Peter Zbinden, Curt Schild und vielen mehr.

Mit der neuen Vereinigung machte sich von Lerber an das Schliessen von
Liicken, denn zu jenem Zeitpunkt gab es weder ein Lizenzwesen fiir die his-
torischen Motorsportler noch klar definierte Prozesse fiir Wagenabnahmen.
Versicherungsfragen und die Problematik der Homologationsblétter mussten
angepackt werden. Derweil generierte der rennbegeisterte Adriano Cimarosti
mit Artikeln in der «Automobil Revue» einiges an Offentlichkeitsinteresse,
sodass die Gruppe stetig wuchs. Er wurden Ausbildungskurse zur Erlangung
der Rennlizenz organisiert und die ersten Reglemente (NSK/ACS) entwickelt.

Enormer Einsatz

Das Hobby und die stetige Prasenz bei einer Vielzahl internationaler Veran-
staltungen bedeuteten einen hohen Aufwand fiir von Lerber, der sein Geld
als Architekt verdiente. Er unterstiitzte viele neue Veranstaltungen, darunter
etwa das erste Klausen-Memorial, das Bernhard Bragger unter anderem mit-
hilfe der Fahrerliste der GHS organisierte.

Derweil wuchs die GHS iiber die Jahre auf iiber 250 Mitglieder mit einem Po-
tenzial von 600 bis 700 Rennsportfahrzeugen. Schliesslich gliederte man die
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Der Denzel WD 1300 am Slalom von Saanen im Jahr 1980.

Im Mai 1981 zeigte die GHS Rennwagen
im Shopping Center Spreitenbach - vor

Eindriickliches Alfa-Romeo-Zagato-Aufgebot, das die GHS am Ort waren auch Herbert Miiller und

Oldtimer Grand Prix 1980 auf dem Niirburgring zusammenbrachte. Toulo de Graffenried.

GHS aus verbandstechnischen Griinden als Motorsportsektion in den SMVC
(den Schweizer Motor-Veteranen-Club) ein, der damals die Sporthoheit fiir
Veteranenfahrzeuge in der Schweiz innehatte.

Der Club wurde immer professioneller, gab eine eigene Clubzeitschrift und
sogar Jahrbiicher heraus. Das Prasidium gab von Lerber 1990 bereits ab.

Ab Mitte der Neunzigerjahre liessen die Aktivitaten der GHS nach, die Regulie-
rungen wurden einschrankender, neue Organisationen und Clubs entstanden.
Die GHS wurde nicht mehr benétigt und schliesslich zu einem leeren Geféss.
Beat von Lerber aber liebt und fahrt noch heute alte Autos. Sein Porsche-
356-590-Cabriolet bewegt er gern sportlich und nimmt damit auch immer
wieder an historischen Veranstaltungen teil. Doch seine Autohistorie umfasst
auch viele andere spannende Fahrzeuge der Marken Wolseley, Alfa Romeo,
Lancia, Alvis, Fiat-Siata und Ferrari, um nur wenige Beispiele zu nennen. Wer
Gelegenheit hat, in seinen Fotoalben zu schmokern, der stosst auf wunder-
schone Autos und viele einst und heute noch bekannte Personlichkeiten, ohne
die es den historischen Rennsport, wie er heute existiert, vermutlich gar nicht
geben wiirde.

am Lesen und erfahren Sie online mehr iiber
WWW  den historischen Rennsport in der Schweiz:
zwischengas.com/s¢52016

www.swissclassics.com

Beat von Lerber auf seinem Porsche 590 an der Veranstaltung Ligniéres Historique 2013.
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